YAMAHA YZF 750R/750SP




Alle Lebewesen dieser Erde sind das
Ergebnis einer jahrmillionenalten
natdrlichen Auslese. Dieser Prozel
pragte Gestalt, Charakter und individu
alle Fahigkeiten der heute lebenden
Tiere - vom kleinsten Insekt bis hin zum
griBten Sdaugetier.

Die Evolution war schlieBlich dafdr
verantwortlich, ob sich eine Spezies in
ihrem angestammten Lebensraum
behaupten konnte.

Wir bei Yamaha nutzen exakt das
gleiche Prinzip bei der Konstruktion
unserer hochentwickelten Supersport-
Motorrdder. Nur findet die natirliche
Auslese im hartumkdmpften Rennsport
statt, Und bei uns dauert die Evolution
keine Jahrmillionen, sondern nur
Manate!

Seit jeher ist der vergleichende
Wettbewerb ein wichtiger Bestandteil
der Yamaha-Philosophie. Daher ver-
wundert es kaum, daB wir seit Gber 40
Jahren im internationalen Rennsport
erfolgreich sind und uns heute beson-
ders in den Grand-Prix=Klassen und der
Superbike-Weltmeisterschaft engagie-
FEn

Welche Bedeutung unser
Rennspart-Engagement fur den
Yamaha-Kunden hat, liegt auf der
Hand: Die besonderen Erkenntnisse
und Erfahrungen der Werksfahrer und
Techniker werden an unsere
Forschungs- und Entwicklungs-
abteilungen weitergegeben und kén
nen so unmittelbar in die Serien-
produktion einflieBen. Auch die

fortschrittliche Motor- und Fahrewerks-
technologie der YZF-Moadelle hat von
den Werksrennmaschinen in hohem
MaBe profitiert und ihre Tauglichkeit
auf den Rennstrecken der Welt bewie-
SEN

Mit dieser erfolgreichen Philosophie
entwickelte sich Yamaha im Laufe der
Zeit zu einem der fihrenden Motorrad-
Hersteller der Welt und besitzt heute
die technische Kompetenz, solch
aullergewdhnliche Supersportier zu
bauen wie die YZF750R und die
YEFIS{5F

Die Technik der Yamaha-
Supersportier ist demnach auch Stick
for Stick dem Rennsport entliehen. So
wurde der Aluminium-Deltabox
Rahmen urspranglich far die Grand-

Priz-Maschinen entwickelt und gilt seit-
her als die fortschrittlichste
Konstruktion unserer 2eit. Zusammen
mit den vielfach einstellbaren
Federelementen vorn und hinten sowie
der Moriocross-Hinterradschwinge
wurde ein Fahrwerk geschaffen, das
gin Gberaus prazises Handling gewahr-
leistet und gleichzeitig hohe
Fahrstahilitat garantiert.

Und mit den nach vorn geneigten
Zylindern, dem 5-Ventil-Zylinderkopf
und dem drehmomentférdernden
EXUP-System stellt der YZF-Motor eines
der besten Hochleistungstriebwerke
dar, die wir je in Serie gebaut haben.

YZF750R/SP: Supersport neu
definiert.

Zwei Siegertypen:
Supersportier ohne
Kompromisse.

Niemals zuvor hat Yamaha die Entwicklung eines Serienmotorrades so konse-

gquent und geradlinig vorangetrieben wie die der YZF750. Als Vorbild diente

hierbei das Konzept unserer liberaus erfolgreichen Superbike-
Werksrennmaschine.

Die Vorgaben an unsere Ingenieure
waren klar definiert: Die Konstruktion
eines Motorrades, das in der Supersport-
Klasse seinesgleichen sucht, ausgestattet
mit der fortschrittlichsten Motor- und
Fahrwerkstechnologie, die derzeit zur
Verfiigung steht - kurzum: von allem nur
das Beste,

Das Ergebnis der Entwicklungsarbeit
kann sich sehen lassen: Die YZF750R fir
die StralBe und die YZF7505P fur den
Rennstreckeneinsatz - wahrlich zwei
auBergewdshnliche Supersport-
Maschinen auf der Hohe unserer Zeit.

Ausgestattet mit dem extrem leichten
und verwindungssteifen Deltabox-

Rahmen, sind beide Motorrader fiir harteste Rennbedingungen gewappnet.

Mannigfach einstellbare Federelemente vorn und hinten erlauben zudem

eine exakte und individuelle Fahrwerksabstimmung fiir jeden Einsatzzweck.
Der moderne Flinfventil-Zylinderkopf und das einzigartige EXUP-5ystem

(Exhaust Ultimate

Powervalve) verhelfen dem

Vierzylinder-Reihenmotor zu

einer auBerordentlichen

Kraftentfaltung uber den

gesamten Drehzahlbereich.

Die nach vorn geneigten

Zylinder verlagern den

Gesamtschwerpunkt der

Maschine nach unten und

erlauben dem Fahrer so ein

prazises, messerscharfes

Handling.
Yamaha YZF7505P und

YZF750R. Zwei kompromiBlose Siegertypen auf dem Weg zum Erfolg.
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Vergaser g
Um die Leistungfahigkeit der
YZFIS05P zu stergern, wurde [he

Triebwerk mit FCRD-Flachschiebervergasern
bestiackt. Diese speziell fir den Rennsport
entwickelien WVergaer u'vl,-'Fl:qJﬂ" tbher einen
DurchlaBguerschnitt
van 39 mm und belie-
fern die Zylinder auf
geraden und sehr kur
7en Ansalugegen mit
dem aptimalen
Krﬁl",:.l_:_.ll"--Ll.l"l.q___:l;-ulﬁbLh.
In Verbindung mit den
drel EinlaBventilen je
Zylinder ermaglicht der
FCRD-Rennvergasaer
eine aubergewdhnliche
Beschleunigung und hahe Spitzenleistung -
Qanz 50, Wie S Im harten Renmbetrieh
ver|angt wird

Meator/ Zylinderkopf

Der Vierzylinder-Rethenmotor der YZF?503F
mit setnen um 35 Grad nach vorn gengigten
Zylindern wurde ebenfalls speziell fir den
Superbike-Rennsport entwickelt und stell:
das technologisch fortschrittlichste
Serientriebwerk dar, das Yamaha je gebaut
hat.

Als Bestandteil der Yamaha-Genesis-idee
ist dieser Hochleistungsmotor nicht etwa ein
Bauteil unter vielen, sondern hildet mt den
Rahanen- wnd F.-_'|||1.'."I:'rk*:.kui"‘:|‘.:ll:'u'E!'|‘tE'I'l ides
Motorrades eine homogene Einheit und

darf in der Gesamt
kenzepticn ak dic innova
tivste Entwicklung in seiner
Elasze bereichnet werden,

Eines der genialsten Merkmale der 5P ist
der minzigartige DOHC-Fanfwentil-
Zylinderkopf, Urspranglich fdr die
Yierksrennmaschinen konzipiert, stehen far
den Gasesechsel drei Einlal- und zwei
AuslaBventile je Zylinder bereit. Digse
sargen fir eine verbesserte Befullung der
Brennrdume und sine rasche Abfihrung der
verbrannten Allug'ﬂ_'. o dal der Maotor in
allen Drehzahbereichen hidchste Leistiarg
abgibt.

Die Motorauslegung mit einer Bohrumg
van 7.2 mm und dem kurzen Hub von 46
mirr ermaglicht — in Verbindung mit den
steilitehenden Ventilen und der daraus
resultierenden hohen Verdichtung - eine
Eryrme D:ghF'l:_'l_l-;_]n uivd &ine bemerkens-
wierte Spitzenleisiung.

In der Superbike-Weltmeisterschaft zahlen die
Yamaha-Werksrennmaschinen seit langem zu
den schnellsten und konkurrenzfahigsten
Athleten im Feld. Und deren fortschrittliche
Rennsport-Technologie wurde auch der jliingsten
YZF7505P eingepflanzt.

Als einziger seiner Klasse besitzt der flissig-
keitsgekiihlte DOHC-Motor die effiziente
Yamaha-Funfventil-Technik. AuBerdem wurden
dem Triebwerk leistungsfihige FCRD-

Flachschiebervergaser
mit einem DurchlaBB
von 39 mm spendiert,
. die fir absolute
x Uy Wettbewerbsfahigkeit
-+~ in der Superbike-
=== Klasse sorgen.
~“==% 1 | SchlieBlich erfal3t ein
 Ta=tr [ TPS=5ensor die
- Stellung der
Gasschieber und gibt
die Information an die
digitale Zindanlage weiter.

Auch das enggestufte Sechsgangetriebe der
SP verfiigt mit dem GPS (Gear Position Sensor)
tber eine Sensor-Steuerung, die den jeweils ein-
gelegten Gang an die Ziindanlage meldet, die
dann fiir eine optimale Verbrennung bei allen
Drehzahlen sorgt. Und der von Natur aus nie-
drige Gesamtschwerpunkt der YZF gewdhrlei-
stet prazises Handling und blitzschnelle
Lenkmandver auch unter extremen
Rennbedingungen.

YZF7505P: In der Weltklasse eine Klasse
fiir sich.

Kdhler

For dberdurchschnittliche Kdhllelstung sorgt
bei der 5P-Version ein speziell entwickelter
kuhler, der dank 3¢ ner L]'E'ht:-l'._'lf'-"lel'l Form
eine grofe Oberfliche besitzt und trotzdem
FILT AW Gewicht auf die 'JJ&H:_‘]F bwrimy gl.
Unterstdtzt von 2weel thermostatisch qere-
gelten Laftern, garantiert dieses Aggregat
gine konstante Motortemperatur und damit
cing gleichbleioend hohe Leistungsausbeute
auch unter hartesten Rennbedingungen,

Schalldampfer
Ein direkter Ableger der Yamaha-
Rennmaschinen 15t das EXLUP-5ystem
[Exhaust Ultimate Powervalve), das ebenfalls
bei der ¥ZFP505P zum Einsatz Kommt.
Hierbel handelt es sich um eine
durch einen Servomotor gesteuer-
te Walze die in .ﬁh‘l.ﬁllgigneit
des jeweiligen Motor-
Lastzustandes den
Durchlal? im Auspuff
variiert und so flr
eire aptimale

Abgasfdhrung und
geschwindigkeit sorgt. Durch dieses ausge-
klagelte System konnte der Drehmoment-
werlauf im unteren und mittheren Drehzahl-
bereich entscheidend verbessert werden.

Getrieba
Um dem Charakter des Hochleistungs-
tricbwerks gerecht zu werden, wurde das
SP-Modell mit einem eigens entwickelten
sechsgang-Getriebe ausgerstet. Es 5t eng
o gestuft, 18t sich but
terweich schalten
und besitzt eine
vnrgplﬂgwrr
Mlaebrse bveibern-
NaBkupplung
Zur optimalen
Steuerung des
Zundzeit-
punktes
wiurde ein
GP5-5ensor installiert, der den jeweils einge-
legten Gang an die
1 Zindbox meldet.
Uberflissig zu
ersahnen, dad die
" Komponenten an
g1 urseren Werks-
i . maschinen ent-
b wickeli und erprobt
i wurden.
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Teleskopgabel

D steilsiehende
Upslde-Down-
Telegabel der

Y LETS05F mit ihren im
Durchmesser 41 mm starken Gleitrohren
und einem Federweg von 120 mm zeichnet
sich durch besondere Steifigkeit aus. Selbst
bel heftigen Bremsmandvern beweist die
Gabel thre ausgezeichnete Stabilitdt und
gararitiert 2zudem ein messerscharfes
Handling — auch unter Rennbedingungen
Weil die Federvorspannung sowie die Zug
urd Drudckstutendampiung einstellbar sind,
findet jeder Fahrer seine individuelle
Fahiwerksabst AT

Hinterradschwinge/Federbein
Die Monocross-Hinterradaufhangung der
YZF7505P stammit direkt von der Superbike
Werksmaschine ab und stellt eine der fort-
cehrittlichsten Konstruktionen in der
Supersport-Klasse dar

Die Hinterradschwinge der 5F wird aus
Aluminium-vierkant-Profilen gefertigt. thr
geringes Gewicht garantiert in $aubercs
Ansprechen des Federbeins, ihre hohe
Stabilitat sorgl fir eine prizise
Radfahrung und messerscharfes Handling

selbst im Grenzbereich

Herzetdck der Monoorass.
Hinterradaufhangurkg 15t das ¢gens ent
wickelte Ohlins-Federbein, das via
Hebelumlenkung einen Fedenseg von
130 mim beretstellt. D mann r_il..il'h-.-‘
Vigrstellbarkeil von Federvorspannung
Druck- und Zugstufendampfung
ermeglicht eine prazise und indivi- g
duelle
Fahrwerks
abst alpal Tyl
far jeden
Einsatzzweck
Wit Hilfe des
Hdhen
verstellung
kann zudem
cas Heck der
L8 ar gu'lub:ll
ader abge-
senkt werden.

J'!

Bremsen vorn und hinten

Im Rennsport sind oft diejenigen die Ersten
die ali Letrte hremsen. Deshalb habern wir
die YZFT505%F worn mit einer remnerprobten
Doppelcheibenbremse ausgeristet, die den
derzeitigen Stand der
Technik reprasentiert:
“hwimmend gelagérte
Bremsscheiben mit einem
Durchmesser won 320 mm
und mwel Sechskalben-

atemberaubende
Verzagerungswerte, chne
dafil der Fahrer auf einen
exakten Druckpunkt und
gute Dosierbarkeit der
Bremse verzichiten muld.
aAm Hinterrad verrichtet
eine leichtgewichtige, tief
iuq__l ende Einkaolber izange
hrern Dienst und beilit auf
B gine S5cheibe mit 245 mm
Durchmesser

Festsattelzangen sorgen flr

Das Erbe der
Werks-Superbikes.

Einstellbare Schwinge

Maximal= Abstimmungs-

g lichkeiten sind ein wesent-
liches Merkmal jedweden Renn-
fahrerks - und genau hierin liegt
die Starke der 5P. Ihre Upside-
Down-Gabel und das Zentralfeder-
bein sind rennerprobt und jeweils
in allen Gréfen - Federvorspanung, DEmpfungs-
Zug- und Druckstufe - einstellbar. Damit kannen
Gabel und Federbein der YZFT305P ganz exakt
abgestimmt werden, so dal sie optimal mit dem
individuallen Fahrstil und den jeweiligen
Streckenbedingungen harmonieren.

Unsere Superbike-Werksmaschinen standen Pate. Die YZF7505P hat exakt
dieselben Abmessungen und dieselbe Fahrwerksgeometrie wie diese. Der
kurze Radstand des Aluminium-Deltabox-Rahmens und die tragenden
Eigenschaften des Motors mit dem nach vorn geneigten Zylinderblock
ergeben in der Kombination eine extrem verwindungssteife Struktur.

Mit seinen massiven Aluminiumprofilen, die zu beiden Seiten von der
auf hochste Belastungen ausgelegten Steuerkopfeinheit zu der liberaus
steifen Schwingaufnahme aus Aluminium-DruckguBteilen fihrt, wird diese
rennerprobte Konstruktion auch bei hartestem Bremseinsatz und bei maxi-
malem Kurven-Speed nicht schwach. Und genau darin liegt der Grund
dafiir, daB keine andere 750er so ein messerscharfes Handling hat wie die
YZF

Die Monocross-Konstruktion an der Hinterhand arbeitet mit einem
technisch hochst aufwendigen Ohlins-Federbein, das speziell fur die
hohen Anforderungen des Superbike-Renneinsatzes konstruiert ist. Der
breite Einstellbereich fir Federvorspannung, Zug- und Druckstufen-
dampfung macht die komplette Feder-/Ddmpfereinheit technisch Gberle-
gen und erlaubt dem YZF-Piloten, die Maschine genau nach seinen
Vorstellungen abzustimmen.

Um das Fahrwerk so perfekt zu machen, wie wir uns das
vorstellen, haben wir der YZF SP eine Upside-Down-Gabel
spendiert, die nichts weniger ist als eine Replika der Gabel
unserer der Superbike-Werksmaschine. Die spricht nicht nur
weich und prazise an, sondern setzt auch den unter

Wettbewerbsbedingungen auftretenden Biege- und Drehmomenten hach-
ste Verwindungssteifigkeit entgegen.

Ermdaglicht wird dies von soliden, 41 Millimeter starken Standrohren
und den massiven Gabelbriicken aus hochfestem Aluminium, die auch
unter voller Belastung in Form bleiben, wihrend die mit geringstmoagli-
chen Toleranzen zusammengebauten Gabelrohre sich erfolgreich den
durch das 17 Zoll groBe Vorderrad eingeleiteten Seitenkraften widerset-
zen.

Dank ihrer zahlreichen Einstellméglichkeiten fir Federvorspannung,
Dampfungs-Druck- und Zugstufe |aBt sich die aus dem Rennsport stam-
mende Gabel perfekt auf die Wirkung des hinteren Federbeins abstimmen.
Beste Voraussetzungen also, um das ganze Potential auch eines
Klassenbesten herauszuholen - denn das ist die YZF.

Mit ihrem leichten Alu-Deltabox-Rahmen, der verstirkten Schwinge
und ihren perfekten Einstellmoglichkeiten an Vorder- und Hinterhand hat
die YZF7505P alles, um auf der Rennstrecke zu glanzen.

Und das Zeug, dort zu siegen.

Lenkung
Position wrd
Wiirkel der
l@chten

Y Tl (1T 1]
Lenker
STLIMrTee
wurden so
berechnet
Llﬂ'3 e

Fahrar sire aer =18 1T ,
namisch optimale
sitzhaltung

einnimmi. Um Hande und Handgelenke zu
entlaster, verfugen die Lenkerenden Gber
LeFw U ngsaAmptendes

.-Elu'-.gli-l-irh S EVIE e

Abschraubbares Rahmenheck

Aufgrund der besondertn Deltabox
Eonstruktion sind die Rennvergaser der 5P
gut zugdnglich. Um auch andere
‘n."..i'.i"r.||1i.:|'=..|r.'=r|‘ﬂ|1 ru #rleichtern, kamin dber
leichte Aluminium-Heckrahmen der 5P abge-
schraubt werden. Dies spart nicht nur Zeit

beim Auswechseln des Federbeins, sondern
vereinfacht auch die sturzbedingte
Reparatur der hinteren Bauteile.

Verkleldung
Die speziell emtwickelte Frontverklelidung
der YIFETS05P besitzt eine sehr kleineg
stirmflache und bietet daher einen der
geringsten Strédmungswiderstande in der
T50er Klasse, Die berstungstihigen
Doppelscheinwerfer stammen aus der
Langstrecken-Werksmaschine und wurden
harmeonisch in die Verkleidung integriert.
Aufgrund des geringen Gewichts, der kom
pakten Bauweise und einer aerodynamisch
ausgefeilten
FI'II"II.l:_||'|‘:IIII'I_'
tragl diese
Eenmvarkeigundg
wiesentlich 2ur
ausgezeichneten
Fahrstabilitat im
Hochgeschwin-
digkeitsbereich
bei,

Rader

Aut den leichten Aluminium-Guiitelgen der
¥2IF sind vorne ein Reifen der Dimension
120070 ZR 17 und hinten en eindrucksvoller
1BWSS ZR 17-Feifen aufgezogen - ¢ine
Augstattung, die herawsragende
lraktionseigenschaften wnd prazisestes
Fahrverhakten garantiert, Mit ithrem aRtrakel
ven Dre mpnltFrn-jlrmgn FaltEn s e
I.I1i.:|l""|l"'.'!|".’1|"" Massen w0 i.]!"'rll1|:] Whe rI""I'H'J'
lich. Das kosrmmi
e m E-.":.u!l:';h-
verhalten der
Federclemente
Zuguie und ver
hessert das
Handling spir-
bar.



YZF750R / YZF7505P TECHNISCHE DATEN

MOTOR
f‘,,r"‘ YIFTSOR BWC1 { Bluish White Cocktail 1) Bauart ....... L e flissigkeitsgekGhiter
d-Zylinder-4-Takt-Motor
et HUBraum [COm) .........ccoovrmmrecrrmsnnserssnsereed 89
".l’entilsteuerung..... LDOHC
Ventile . .5 pm E'_-.fllnder
ﬂnhrung -: I~luh li-ﬁma dd x 46
Verdichtung... . e o R

Mennleistung . ?2 k'l.l'..f E'!E F’S:I h 11[!Dll}.fm|n
{74 kW (100 PS)

max., Drehmoment ........ Y11 KNm (7.2 mkp)
b, 9500/min (69,6 Nm (7,1 mkp)}

Vergasertyp ... i -BDST 38
{Flachschneher FCRD 39)

ZUndung .o Transistor digital, Kennfeld
Lichtmaschinenleistung (Watt)..oo e 800
Batterie ...........12 ¥V [ 10 Ah, wartungsfrei
7| 1 e RPN = | - 1 4
I PRI o 5 v i i e Mehrscheiben
Dlbadkupplung

T ) [ (SRR e LB-Gang
Gangstufen ........ 2 5?1;’1 'EI-'.'I1.|'1 556/

1.368/1,217/1,083
(2,462M1,94111,632/1,435/1,300/1, 130}

Primardbersetzung.........ccvececmnnnceen. 1,96

" YZF7505F BWCI ( Bluish White Cocktail 1) Sekundaribersetzung ............2,688 (2,438)

gl SekUNdAraNTrED. . s e e e K ETER
FAHRWERK

Rahmenbauart................Deltabox-Rahmen

aus Alu

Federung m:-rn....-.....-..........,..Llps'ude Dowen

Telegabel

Federung hinten ........Deltabox-5chwinge

aus Alu

Federweg vorm (Mm).......ceee vsmeermseeces 120

Federweg hinten (mm) . w130

Radstand {mm) . MEI]

Lenkkopfwinkel I:Gradil .

Machlauf [mm} .......... . 108
Bremse vorn .

Bremse hlnten

| Reifen Vorn..
. Reifen h

............................ 1165 (1145)
....B55 (320)
Gewicht fahrbereit (Kgh....ue w221 (218)
rul, Gesamigewicht (kg) .. : ;
Thqk[ghﬂh. {I.itur),%. e

davon Reserve . - - L
H-:{nstge-sn:hwmdugkeﬂ {hr'mh:l uber 200

Sicher Motorradfahren. Darum stets mit

Helm, Schutzbekleidung und gafs. mit
Schutzbrille fahren. Ie.l'gen Sie partner-
schaftliches Verhalten im Strafenverkehr.
Anderungen der technischen Spezifi- .
. - . “kationen und des Aussta ttungsumfanges
vorbehalten. Weitere Informationen
e erhalten Sie bei lhrem értlichen YAMAHA-

Pl e e s L e e L Hindler.
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